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rajowy rynek kruszyw naturalnych famanych przeszedtw ostatnich kil-
unastu latach powazne przeobrazenia. Po trzykrotnym ograniczeniu
" zapotrzebowania na te kruszywa na poczatku lat 90., w drugiej potowie
tej dekady nastgpito jego odbudowanie do poprzednich wielkosci, tj.
~» okoto 30 min t/r, co miato zwigzek z pojawieniem sie powazniejszych
= inwestycji w budownictwie drogowym, kolejowym i przemystowym.
Lata 2000-2001 przyniosty ponowne ograniczenie zuzycia kruszyw ta- .
gl manych o ponad 10%, do okoto 26 mInt/r,, co zwigzane byto gtownie ze 8,
. spowolnieniem tempa rozwoju gospodarczego kraju, a z drugiej strony
—rosngacej konkurengiji alternatywnych kruszyw sztucznych zodpadow [1,

£ E - N 2]. Niezwykle dynamiczny rozwoj popytu na kruszywa naturalne famane,
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notowany szczegdlnie od w 2004 r., jest rezultatem m.in. zwiekszenia .
" poziomu uzyskanych i wykorzystanych srodkéw pomocowych Unii =, ™ e
Europejskiej przeznaczonych na rozwéj infrastruktury transportowej w b .
Polsce. W konsekwencji nastgpit skokowy wzrost tego zapotrzebowania |

\ - 0 75% w ciggu pieciu lat, do rekordowego poziomu 47,3 min t w 2007 E
i ok 50 min t w roku 2008.

P [ oW T A e -
i - e ¥ T . v
3 = o 5,
| / / . a5

..c."

N

TN



Krajowa podaz kruszyw tamanych

Kruszywa naturalne tamane w Polsce sg pozyskiwa-
ne gtdbwnie ze ztéz skat zwieztych zaliczanych do ztéz
kamieni tamanych i blocznych. Wydobycie kopalin z tej
grupy ztéz, wykorzystywanych w ponad 90% do produk-
¢ji kruszyw naturalnych famanych, przekroczyto 24 min
t w 2000 r., by po ograniczeniu w latach 2001-2002 o
okoto 2 min t/r, w latach 2003-2007 intensywnie rosnac
do rekordowego poziomu 45,5 min t w 2007 r. (rys. 1).

Warunki geologiczne jak i lokalizacja zt6z sprawiaja, ze
wydobycie tych kopalin skoncentrowane jest na potudniu
Polski z wyrazng dominacjg wojewddztwa dolnoslgskiego,
na ktore przypada 47-53% tacznego wydobycia. Okoto 20-
7% udziat ma wojewddztwo $wietokrzyskie (udziat rosnacy),
11-14% matopolskie, 5-6% slaskie i 4-5% opolskie.

mint
45

kopalnie amfibolitu, serpentynitu, gnejsu, migmatytu (w
tym nowa kopalnia amfibolitu i migmatytu Pitawa Gérna),
ktorych taczna produkcja gérnicza w 2007 r. zblizyta sie do
2 min t/r, ale dzieki rozwojowi kopalni Pitawa Gérna juz w
2009 r. moze przekroczy¢ 5 min t/r.

Udziat skat osadowych w tgcznym wydobyciu kamie-
ni budowlanych i drogowych jest powazny: 42-45% w
ostatnich latach. Najwieksze znaczenie majg tu dolomity
(ponad 8 miInt/r) i wapienie (>7 mint/r.), wyraznie mniejsze
piaskowce (niemal 4 min t/r.), marginalne — inne skaty osa-
dowe. Wydobycie wapieni do produkgji kruszyw tamanych
tradycyjnie skoncentrowane jest w regionie swietokrzyskim
(kilkanascie kopaln), przy pojedynczych zaktadach zlokalizo-
wanych w Karpatach, rejonie Krakowa i w kilku innych miej-
scach w srodkowej i wschodniej Polsce. Warto zauwazy¢, ze
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Gtownymi skatami uzytkowanymi do produkgji kruszyw
naturalnych tamanych pozostaja: bazalty, melafiry, granity
i gabra-diabazy wsrdd skat magmowych, amfibolity wsréd
skat metamorficznych, oraz dolomity, wapienie i piaskowce
wsrdd skatosadowych (rys. 2). Struktura rodzajowa wydoby-
cia kamieni budowlanych i drogowych wskazuje na wyrazng
dominacje skat magmowych: ich udziat po chwilowym
spadku do 48% w 2002 r,, zwiekszyt sie do 50-51% w latach
2006-07. Najbardziej intensywnie w tej grupie skat s eks-
ploatowane bazalty (w 2007 r. 20 czynnych kopalr, faczne
wydobycie ok. 9 mIn t), melafiry (trzy czynne kopalnie, ok. 3
mInt/r.), granity (wzrost wydobycia do ok. 5 min t/r.w ponad
40 kopalniach, ale okoto 30% przeznaczane jest do produkgji
kamienia budowlanego i kostki drogowej) oraz gabro-dia-
baz (trzy kopalnie, wydobycie niemal 4 mIn t/r). Pojedyncze
kopalnie porfiru i sjenitu maja mniejsze znaczenie. Niemal
wszystkie tomy skat magmowych sg zlokalizowane na
Dolnym Slasku, z wyjatkiem 2 kopalr (porfiru i diabazu) w
rejonie Krakowa. Asortyment produkcji tych zaktaddw jest
zmienny: w zmodernizowanych lub nowych dominuje
produkcja gryséw, podczas gdy w innych - klinca, ttucznia,
kamieniatamanego czy nawet wielkogabarytowego kamie-
nia wodno-inzynieryjnego. Wcigz niewielka jest produkcja
kruszyw tamanych ze skat metamorficznych, prowadzona
wylgcznie na Dolnym Slasku. Czynne sg pojedyncze
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kruszywa wapienne sa wytwarzane w powaznych i wcigz
rosnacych ilosciach przez niektére zaktady wapiennicze na
bazie wapieni ze ztéz wapieni przemystowych. Wydobycie
dolomitéw do produkgji kruszyw ma miejsce w regionach:
Slgsko-krakowskim (7 kopaln) i $wietokrzyskim (5 kopalr).
Poza tym kruszywa dolomitowe s3 pozyskiwane z dolomi-
téw bedacych odpadem ze wzbogacania grawitacyjnego
w kopalniach rud Zn-Pb w rejonie Olkusza i Chrzanowa,
a takze z zaktaddw dostarczajacych przemystowy kamien

analizy

Rys. 1. Rozw¢j
wydobycia skat ze zt6z
kamieni tamanych

i blocznych

Rys. 2. Udziat gtow-
nych typéw skat

w tacznej produkcji
kruszyw naturalnych
tamanych
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Rys. 3. Gospodarka

kruszywami naturalny-

mi famanymi w Polsce
(mint)

mint
50

dolomitowy (GZD Siewierz, KiPD Zelatowa). Wydobycie
piaskowcow pochodzi gtéwnie z Karpat, gdzie czynnych
jest 6 duzych i okoto 30 mniejszych tomdw. Sposréd innych
skat osadowych, do produkcji tych kruszyw wykorzysty-
wane sg tez szarogtazy z trzech kopalri na Dolnym Slgsku
i Opolszczyznie.

taczna produkcja kruszyw naturalnych tamanych w
Polsce systematycznie wzrastata w latach 1993-99 (rys. 3).
W latach 2000-2001 ulegta wyraznemu ograniczeniu do
niespetna 26 min t/r, co zwigzane byto ze spowolnieniem
inwestycji przemystowych, wzrostem konkurencyjnosci
kruszyw produkowanych z odpadéw, a czesciowo takze z
rosnacym znaczeniem na rynku krajowym kruszyw z im-
portu. W latach 2003-2007, gtownie wskutek intensywnego
rozwoju budownictwa infrastrukturalnego, ich produkcja
wzrosta az o okoto 80%, do 46,9 mIn tw 2007 r.W roku 2008
wzrost ten prawdopodobnie nie byt juz tak intensywny, ale
taczna produkcja prawdopodobnie przekroczyta 48 min t.
W poréwnaniu do wczesniejszych lat wzrosta rola kruszyw
dolomitowych i wapiennych. Warto zwrdci¢ uwage, ze do
produkgji kruszyw famanych uzytkowano takze czes¢ wa-
pieni ze ztéz rozpoznanych dla przemystu wapienniczego
i cementowego (ponad 4 min t/r.), dolomitéw bedacych
odpadem przerébczym w kopalniach rud Zn-Pb (do 2 min
/1), a takze dolomitéw ze ztéz dolomitow przemystowych
(ponad T min t/r).
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Rys. 4. Struktura geo-
graficzna produkcji
kruszyw naturalnych
tamanych w Polsce

W strukturze geograficznej produkgji kruszyw tama-
nych w Polsce (rys. 4) zaznacza sie wybitna dominacja
wojewddztw: dolnoslaskiego (34-35%) oraz matopolskiego
i swietokrzyskiego (po 21-23%), przy wyraznie mniejszym
udziale wojewddztwa $laskiego (10-11%) i opolskiego
(3-5%). Rodzaj i jakos¢ kruszyw wytwarzanych w réznych

regionach sg jednak zréznicowane. W wojewddztwie dol-
noslaskim i opolskim wiekszos¢ kruszyw produkowana jest
ze skat magmowych i w zwigzku z tym prezentuje najwyzszg
w kraju jakos¢. Natomiast w wojewddztwie matopolskim
wystepuje juz bardzo duze zréznicowanie: od wysokiej
jakosci kruszyw porfirowych i diabazowych, do $redniej ja-
kosci kruszyw dolomitowych czy piaskowcowych. Podobnie
rzecz sie ma w wojewddztwie $wietokrzyskim, gdzie wiek-
sz0s¢ stanowig $redniej jakosci kruszywa wapienne, cho¢
Znaczacy jest tez udziat lepszej jakosci kruszyw z twardych
dolomitéw oraz piaskowcow kwarcytowych.

W strukturze asortymentowej produkcji kruszyw natu-
ralnych tamanych nastapito w ostatnich latach zwiekszenie
udziatu kruszyw naturalnych tamanych granulowanych
(gryséw), do 45-50%. Reszte stanowig kruszywa naturalne
tamane zwykte (ttuczen, kliniec). Asortyment produkcji po-
szczegolnych zakfadow jest zmienny: w zmodernizowanych
lub nowych dominuje produkcja gryséw, niekiedy takze
tanszych mieszanek, podczas gdy w innych — klinca, ttucz-
nia, kamienia tamanego czy nawet wielkogabarytowego
kamienia wodno-inzynieryjnego. Zwraca uwage duzy udziat
produkgji kruszyw granulowanych w wojewddztwach
dolnoslaskim, matopolskim i opolskim.

Obecnie czynnych jest ponad 80 kopalr eksploatuja-
cych ztoza kamieni budowlanych i drogowych na pozio-
mie powyzej 100 tys. t/r, ukierunkowanych na produkcje
kruszyw naturalnych tamanych. Wiekszos¢ tych zakfaddw
funkcjonuje na Dolnym Slasku oraz w Polsce potudniowo-
wschodniej. Warto zwrdci¢ uwage, ze bardzo nieliczne do
tej pory sq nowe, duze zaktady, powstate w ostatnich latach
(przyktady — kopalnie amfibolitu i migmatytu Pitawa Gorna,
bazaltu Géra Kamienista i Ktopotno, kopalnie dolomitu Win-
na, Wszachéw, Imielin-Pétnoc); czesciej rozbudowywane
byty kopalnie istniejace. Takze w najblizszej przysztosci nie
nalezy spodziewac sie uruchomienia wiecej niz kilku no-
wych kopaln, co ma $cisty zwigzek z barierami formalnymi
i srodowiskowymi, na ktére napotykaja takie inwestycje.

W branzy kruszyw tamanych nastepuje wyrazna kon-
solidacja branzy. Szacuje sie, ze w 2007 r. na 19 duzych
producentdw, dostarczajacych powyzej 0,8 min t/r.kruszyw
naturalnych famanych kazdy, przypadato juz 71% facznej
produkgji krajowej (rys. 5), a tacznie z dalszymi siedmioma
(produkcja 0,5-0,8 mIn t/r.) — juz ponad 80%. Kolejne 10%
przypadato na firmy produkujace 0,3-0,5 min t/r. takich
kruszyw kazda.

Procesy prywatyzacyjne w krajowym przemysle kru-
szyw famanych sg obecnie w koricowej fazie. Ostatnie lata
przyniosty powstanie kilku silnych grup producenckich w tej
branzy, czesto z udziatem kapitatu zagranicznego, jak Lafar-
ge Kruszywa, Basalt AG, Strabag, Tarmac Kruszywa Polska
iinne, a takze z kapitaterm polskim, np. Kopalnie Dolomitu w San-
domierzy, Kieleckie Kopalnie Surowcéw Min, + KB Ksieginkiiin.

Znaczenie kruszyw tamanych z importu
na rynku krajowym

Wobec stosunkowo niskiej ceny jednostkowej kruszyw
naturalnych tamanych, zwykle nie sa one przedmiotem
obrotéw miedzynarodowych. Jednakze korzystne potozenie
kopaln zlokalizowanych w zachodniej czesci wojewddztwa
dolnoslaskiego w stosunku do rynku wschodnich landéw
Niemiec okresowo stymulowato rozwdj eksportu kruszyw
tamanych w tym kierunku. Miato to miejsce w pierwszej
potowie lat 90. (1,3 mIn tw 1994 r.) i ponownie od 2004 1, z
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Rys. 5. Szacunkowy
udziat firm w krajowej
produkgji kruszyw
naturalnych tamanych
w 2007 1.

36%
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B Strabag (Kopalnie Melafiuw Czarnym Borze, NCC Industri Kruszywa)
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®tuzycka Kopalnia Bazaltu Ksigginki

0OBoloil Bukowno

BKopalnie Porfirui Diabazu w Krzeszowicach

BGZD Siewierz

B8ZG Trzebionka

OKopalnie Odkrywkowe Surowcow Drogowychw Kielcach

przekroczeniem poziomu 1,0 min t/r. w latach 2006-2007.
Nie nalezy jednak spodziewac sie dalszego wzrostu takiej
sprzedazy eksportowej, wrecz przeciwnie — raczej ponow-
nego jej ograniczenia.

Brak Zrodet do produkgji kruszyw tamanych w Polsce
pdtnocnej i wschodniej oraz stosunkowo wysokie koszty
transportu kruszyw z potudniowych regionéw kraju spo-
wodowaty pojawienie sig na tych rynkach regionalnych kru-
szyw importowanych. Decydujacy wptyw ma tu tzw. renta
geograficzna, nieodfacznie zwigzana z kosztem transportu
kruszywa z miejsca produkcji do miejsca jego zastosowania.
W sytuacji, gdy koszt transportu 1 tony kruszywa wysokiej
jakosciz Dolnego Slaska na rynek warszawski z reguty prze-
kracza 40 zt/t, a na rynek Tréjmiasta czy Szczecina — nawet 60
7i/t, nie dziwi fakt, ze pojawily sie alternatywne zagraniczne
Zrodfa dostaw kruszyw tamanych analogicznej jakosci.

Na rynku Polski potnocnej wieksze ilosci kruszyw
importowanych wystapity w 1999 r. (rys. 3). Obecnie na
ten rynek importowane sg gtéwnie kruszywa norweskie
i szwedzkie, w marginalnej ilosci finskie. Sprowadzane sa
one m.in. przez koncern NCC (Strabag) z wtasnych kopalri w
Norwegii (kruszywa kwarcytowe i porfirowe) oraz w Szwecji
(kruszywa granitowe, gnejsowe, diabazowe), Yeoman Poland
Sp.z0.0.—m.in. kruszywa gnejsowe z Norwegii, diabazowe
z Finlandii, okresowo granitowe ze Szkocji, Basalt AG — kru-
szywa granitowe z wiasnego zakfadu w Szwecji. Oczywistym
warunkiem optacalnosci owych dostaw jest potozenie tych
zaktaddw w poblizu portow lub wrecz posiadanie przez nie
wiasnych nabrzezy portowych. tacznie import kruszyw
tamanych drogg morska osiagnat w 2007 r.az 1,6 min t.

Dla rynku warszawskiego oraz rynku Polski wschodniej
alternatywa dla kruszyw krajowych sg kruszywa granitowe,
diorytowe i bazaltowe z Wotynia (Ukraina). Ich import,
realizowany czesciowo przez Biatorus, pojawit sie juz na
poczatku lat 90. Po pewnym ograniczeniu w latach 2005-
2006, w roku 2007 import kruszyw ukrainskich osiagnat
rekordowg wielko$¢ 675 tys. t. Pewne ilosci kamienia ukra-
inskiego sg przerabiane w zaktadach zlokalizowanych we
wschodniej Polsce, przede wszystkim przez zaktady firmy
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Lafarge Kruszywa w Zamosciu, Dorohusku, Hrubieszowie,  Rys. 6. Struktura
importu kruszyw
naturalnych tamanych

do Polski

Mataszewiczach i Plancie. W ostatnich latach rozwinat sie
takze przygraniczny eksport kruszyw tamanych z Czech
(gtéwnie na rynek gérnoslaski) oraz ze Stowacji (konkurujg
z dostawcami lokalnymi w Karpatach). Dostawy z tych
kierunkdw wzrosty w 2007 r. do 245 tys. t. Zwraca takze
uwage pojawienie sie znacznych dostaw kruszyw fama-
nych niemieckich na rynku Polski pdtnocno-zachodniej.
taczny import kruszyw tamanych do Polski wzrést z
poziomu zerowego w 1991 r. do niemal 2,8 min t w 2007 r.
(rys. 6) i ma szanse dalszego wzrostu w najblizszych latach,
zwiaszcza z kierunku pétnocnego i wschodniego.

Relacje podazy do popytu na kruszywa
famane w poszczegdlnych regionach kraju
Regionalne rynki kruszyw tamanych maja zrézni-
cowane Zrédfa podazy, co w decydujacym stopniu jest
wynikiem skupienia ich bazy zasobowej i produkcji w
Polsce potudniowej. Podaz kruszyw naturalnych tamanych
przekracza zapotrzebowanie regionu w wojewddztwie
dolnoslaskim i matopolskim okoto trzykrotnie (tab. 1), a w
wojewodztwie swietokrzyskim — dziesieciokrotnie (1). Jest
to integralnie zwigzane z poziomem rozwoju budownictwa
infrastrukturalnego (zwtaszcza drogowego i kolejowego) w
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Tab. 1. Udziat wazniej-
szych wojewodztw w
podazy i popycie na
kruszywa tamane (%)
* wyliczony na podstawie
udziatu wojewddztwa

w warto$ci produkgji
budowlano-montazowej
w budownictwie infra-
strukturalnym

Rys. 7. Zuzycie
jednostkowe kruszyw
mineralnych (w

tym famanych) w
wybranych krajach
Unii Europejskiej w
2006 .

tonimieszkafica

poszczegodlnych regionach. Z drugiej strony brak zrédet do
produkgji kruszyw famanych w Polsce pétnocnej i wschod-
niej powoduje konieczno$¢ dostaw takich kruszyw z trzech
wymienionych wojewddztw oraz wojewodztwa opolskiego,
a wobec stosunkowo wysokich kosztéw transportu takich
kruszyw —takze pojawienie sie na tych rynkach regionalnych
kruszyw importowanych.

Wobec powyzszego, w Polsce potudniowej rynki sq
zdominowane przez producentdw lokalnych, przy uzupet-
nianiu potrzeb aglomeracji gornoslaskiej i krakowskiej w
zakresie kruszyw najwyzszej jakosci o gatunki pochodzace
z Dolnego Slaska, a ostatnio o niewielkie iloéci konkuren-
cyjnych kruszyw z Czech i Stowacji. Region warszawski
i todzki oraz Wielkopolska sg zaopatrywane w najwyzszej
jakosci kruszywa dolnoslgskie produkowane ze skat mag-
mowych, jak réwniez przez potozonych blizej dostawcow
wapiennych i dolomitowych kruszyw z rejonu Kielc. Dla
rynku warszawskiego oraz rynku Polski wschodniej alterna-
tywa wysokiej jakosci kruszyw dolnoslgskich sg ukrainskie
kruszywa granitowe, diorytowe i bazaltowe zWotynia, a dla
poznanskiego — ostatnio kruszywa niemieckie. Na rynku
Polski potnocnej takze tradycyjnie stosowano kruszywa
dolnoslaskie, lecz znaczenie kruszyw importowanych wciaz
rosnie i prawdopodobnie przekracza juz 40%, podczas gdy
w skali kraju siega juz 6%.

2000 | 2005 | 2007 | 2000 | 2005 | 2007
Dolnoslgskie 35 35 34 13 11 9
todzkie 1 <1 <1 2 6 6
Matopolskie 19 23 21 6 8 8
Mazowieckie - - - 21 22 19
Opolskie 4 5 3 5 3 2
Pomorskie <1 <1 <1 6 6 8
Slgskie 6 10 12 19 16 13
Swietokrzyskie | 27 | 21 22 3 2 2
Wielkopolskie - - - 9 7 10
Pozostate <7 <5 <7 16 19 23

Przestanki rozwoju krajowego
zapotrzebowania na kruszywa tamane
taczne zuzycie kruszywa naturalnego tamanego w Pol-
sce na poczatku lat 90. ulegto kilkukrotnemu ograniczeniu: z
poziomu ok. 30 mint/r.do zaledwie 9 mintw 1992 r, gtéwnie
za sprawg drastycznego ograniczenia inwestycji komunikacyj-
nych.W latach nastepnych zapotrzebowanie to jednak szybko
sie odbudowywato, by w 1999 r. powrdci¢ do poziomu 30
mint (rys. 3) dzieki pojawieniu sie pierwszych powazniejszych

inwestycji w budownictwie drogowym, kolejowym i prze-
mystowym. Ten trend wzrostowy zostat zatrzymany w latach
2000-2001, co wynikato m.in. ze spowolnienia tempa rozwoju
gospodarczego kraju, czesciowo takze rosngcej konkurendji
alternatywnych kruszyw sztucznych wytwarzanych z zuzli,
szczegolnie w regionie slasko-krakowskim. W rezultacie zuzycie
kruszyw naturalnychtamanych w Polsce spadto do ok. 26,4 min
tw 2001 r.Niezwykle dynamiczny rozwdj popytu na kruszywa
naturalne famane, zapoczatkowany w 2004 r,, jest rezultatem
m.in. zwiekszenia poziomu uzyskanych i wykorzystanych
$rodkéw pomocowych Unii Europejskiej przeznaczonych na
rozwdj infrastruktury transportowej w Polsce. W konsekwencdji
nastapit skokowy wzrost tego zapotrzebowania do rekordowe-
go poziomu 48,7 mintw 2007 r, by w 2008 r. prawdopodobnie
przekroczy¢ 50 mint (rys. 3). Warto$¢ krajowego rynku kruszyw
naturalnych tamanych od roku 2002 intensywnie rosnie, 0sia-
gajac w 2007 r. wartosc ok. 1300 min zt.

Pomimo tak znacznego wzrostu zuzycia kruszyw natu-
ralnych famanych w Polsce w ostatnich latach, poziom ich
jednostkowego zuzycia (na 1 mieszkarica) jest wcigz bardzo
niski: dla sumy wszystkich kruszyw (4,2 t/mieszkarica) w 2006
r.niemal dwa razy nizszy od $redniej krajowej, a dla kruszyw
tamanych (1,0 t/m) ponad trzy razy nizszy (rys. 7). Osiggniecie
podobnego poziomu zuzycia kruszyw jak w Irlandii, Finlan-
dii czy nawet Hiszpanii wydaje sie w Polsce niemozliwe.
Juz jednak zblizenie sie do przecietnego poziomu w Unii
Europejskiej musiatoby oznacza¢ wzrost poziomu zuzycia
tylko kruszyw tamanych do ponad 120 min t/r. Wydaje sie to
nieprawdopodobne (chocby z braku odpowiedniej zdolno-
$ci produkeyjnej zaktaddw), z drugiej jednak strony dobrze
ilustruje, jaki dystans w zakresie inwestydji infrastrukturalnych
dzieli Polske od wiekszosci krajow zachodniej Europy.

Dalszy spodziewany rozwdj krajowego zuzycia kruszyw
tamanych w najblizszych latach w decydujacym stopniu
zalezny bedzie od utrzymania trendu wzrostu inwestycji w
budownictwie drogowym i kolejowym. W przeciwienstwie
do budownictwa kubaturowego (zwtaszcza mieszkaniowego)
rozwaj ten wydaje sie stosunkowo niezagrozony w najblizszych
latach. Perspektyw tego rozwoju upatrywac nalezy przede
wszystkim w duzych inwestycjach drogowych, kolejowych
i infrastrukturalnych wspotfinansowanych z funduszy pomo-
cowych Unii Europejskiej, ale takze w biezacej modernizadji i
rozbudowie drég wojewddzkich i gminnych.

Inwestycje transportowe wspdtfinansowane ze $rod-
kow Unii Europejskiej to do tej pory (w tzw. perspektywie
finansowej 2004-2006) gtownie projekty zakwalifikowane
do finansowania ze srodkéw Funduszu Spojnosci (wczesniej
ISPA) oraz z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
(EFRR) w ramach Sektorowego Programu Operacyjnego
Transport. Rozpoczynane jest obecnie wykorzystywanie
znacznie wiekszych funduszy pochodzacych ze srodkéw
pomocowych (w tzw. perspektywie finansowej 2007-2013)
w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowi-
sko oraz dodatkowo Programu Operacyjnego Rozwdj Polski
Wschodniej. Na taczna kwote srodkéw przewidzianych do
wydatkowania na budowe drég krajowych do 2012, wyno-
szacg 121 mld zt, ze srodkéw pomocowych ma pochodzi¢
ok. 98 mld zt, ze srodkow budzetu panstwa (w ramach limitu
18% podatku akcyzowego od paliw silnikowych) — ok. 15
mld zt, ze srodkow Krajowego Funduszu Drogowego niemal
8 mld zI, a pozostata czes¢ ze srodkéw samorzadowych
i prywatnych. W przypadku niedoboru srodkéow mozliwe
jest zacigganie przez budzet panstwa uzupetniajacych
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kredytéw w miedzynarodowych instytucjach finansowych.
taczna planowana kwota wydatkow (121 mld zt) obejmuje
przede wszystkim nakfady na rozwdj sieci drog krajowych
(w tym drég ekspresowych i autostrad) na kwote 104,7
mld zt (tab. 2). Dodatkowym czynnikiem, wptywajacym
- co prawda w mniejszym stopniu — na rozwoj popytu
na kruszywa tamane do produkgji drég, jest uchwalony w
2008 r. ,Narodowy Program Przebudowy Drég Lokalnych
2009-2011", przewidujacy zaangazowanie w tym okresie
dodatkowych 6 mid zt (w tym 3 mld zt dotacji z budzetu
panstwa) na przebudowe, budowe lub remont kluczowych
odcinkéw drog gminnych i powiatowych.

Do wiodacych priorytetdw w latach 2008-2012 zalicza
sie realizacje (dokonczenie) budowy autostrad i drég eks-
presowych w nastepujgcych ciggach Drogowej Transeuro-
pejskiej Sieci Transportowej TEN-T:

i eksploatacje autostrad ptatnych), a mianowicie:

odcinek autostrady A1 Strykdw — Pyrzowice realizowany

przez spotke Autostrada Potudnie (dt. 180,5 km) — do

potowy 2012 r;

odcinek autostrady A2 Swiecko — Nowy Tomysl reali-

zowany przez spotke Autostrada Wielkopolska S.A. (dt.

107,9 km) — do konca 2011 r.

Faktyczna realizacja zaplanowanych inwestycji drogo-
wych jest uzalezniona od wielu czynnikéw, do ktérych za-
liczy¢ nalezy m.in.zapewnienie mechanizmu finansowania
z kilku Zrédet, wykup niezbednych gruntéw pod inwestycje,
wybor wykonawcy i nadzoru (w drodze przetargowej) oraz
stopien kolizji danej inwestycji ze srodowiskiem. W kazdym
z tych czterech zagadnien wystepowaty w ostatnim czasie
wieksze lub mniejsze trudnosci, ktore miaty wptyw (niekiedy
powazny) na opdznienia inwestycji. Chyba w najwiekszym

*ji;ge 145 280,1 1047210 | 180451 | 289778 | 280113 | 198412 98456
Autostrady 23042,1 182211 33421 6586,9 62528 2039,03 00
Drogi ekspresowe 6140238 469142 | 62764 | 124079 | 122465 | 107382 5245,
Obwodnice 7914, 65108 11858 17873 19254 8789 7334
Wzmocnienia 99809 4808,7 2059,7 694,0 4717 7721 8113

i przebudowy

Utrzymanie drég 326276 162790 | 27590 33800 33800 33800 33800

Korytarz I: Warszawa — Budzisko (droga ekspresowa S8)

- odcinek Warszawa - Biatystok do 2012 r,, Biatystok

- Budzisko do 2015 ;

Korytarz II: Swiecko — Kukuryki (autostrada A2) — odcinek

Swiecko —Warszawa do 2012r, Warszawa — Siedlce do

2014 r, Siedlce — Terespol przed 2020 r;

Korytarz Ill: Olszyna / Zgorzelec — Korczowa (autostrada

A4/A18) — catos¢ do 2012

Korytarz VI: Gdarisk — Gorzyczki (autostrada A1) — catosc

do 2011 r. z odgatezieniami do Cieszyna i Zwardonia

(drogi ekspresowe S1i569) — do 2013 .

Dodatkowym priorytetem jest realizacja budowy i/lub
modernizacji drog ekspresowych:

droga ekspresowa S3 - na odcinku Szczecin — Gorzéw

- Nowa Sol oraz Legnica — Lubawka do 2011 r, a na

odcinku Nowa Sél - Legnica do 2013 r;

droga ekspresowa S5 — na odcinku Nowe Marzy — Gnie-

zno — Poznan (wezet Kleszczewo) oraz Poznan (wezet

Gtuchowo) — Wroctaw (wezet Widawa) do 2012 1;

droga ekspresowa S7 — zakonczenie budowy i prze-

budowy na catej dtugosci od Gdanska przez Elblag,

Warszawe, Radom, Krakéw do Rabki do 2011 r;

droga ekspresowa S8 — budowa odcinkdéw w rejonie

Warszawy oraz przebudowa odcinka Warszawa — Piot-

rkéw do 2012 r, przebudowa odcinka Budzisko — Biaty-

stok — Wyszkdw oraz budowa odcinka t6dz — Wroctaw

do2015r.

droga ekspresowa S17 — budowa odcinka Warszawa

(wezet Zakret) — Lublin — Piaski do 2012 r;

droga ekspresowa S19 — budowa odcinka Rzeszow

— Barwinek do 2012 r, a odcinka Biatystok — Rzeszow

do2014r;

droga ekspresowa S-69 - zakoriczenie budowy odcinka

Bielsko-Biata — Zywiec — Zwardon do 2012 .

W omawianym okresie realizowane beda tez projekty
autostradowe w systemie koncesyjnym (umowy o budowe
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stopniu przyczyniaty sie do tego problemy formalne z wy-
tonieniem wykonawcow (np. procedury odwotawcze przy
przetargach) oraz problemy srodowiskowe.

W ostatnich miesigcach podjeto istotne dziatania na
rzecz usprawnienia inwestycji drogowych. Przygotowana
w Ministerstwie Infrastruktury ustawa z dnia 25 lipca 2008 .
o zmianie ustawy o szczegdlnych zasadach przygotowania
i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych komplek-
sowo reguluje proces przygotowania i realizacji inwestydji
drogowych. Ustawa likwiduje dwie decyzje — decyzje
o ustaleniu lokalizacji drogi i decyzje o pozwoleniu na
budowe — zastepujac je jedng decyzjg o zezwoleniu na
realizacje inwestycji. Reguluje réwniez kwestie tzw. ,stusz-
nego odszkodowania’, wprowadzajac takze dodatkowe
zachety dla dotychczasowego wiasciciela badZ uzytkownika
wieczystego do wczedniejszego wydania nieruchomosci.
Wprowadza ponadto sankcje dla organu, ktéry nie wyda
decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej w
terminie 90 dni od dnia ztozenia wniosku.

Od 15 listopada 2008 1. obowigzuja zmiany w przepisach
dotyczacych ochrony srodowiska przygotowane przez Mini-
sterstwo Srodowiska. Dzieki ustawom: zdnia 3 pazdziernika
2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie $rodowiska
oraz 0 ocenach oddziatywania na $rodowisko oraz z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o zmianie ustawy o ochronie przy-
rody oraz niektérych innych ustaw wszystkie realizowane
inwestycje infrastrukturalne beda spetniaty wymagania UE
w zakresie ochrony $rodowiska, co powinno ograniczy¢
ryzyko utraty srodkéw unijnych na drogi.

Mimo wzmiankowanych trudnosci natury formalnej,
naktady ponoszone na budowe i utrzymanie drég krajo-
wych i autostrad, a takze pozostatych drég, w ostatnich
latach znacznie wzrosty, cho¢ nie w petni do planowanych
poziomow. W roku 2005 przekroczyty one poziom 8 mld
zt, a w 2007 . zblizyty sie do 14 mld z, nie liczac obiektow

analizy

Tab. 2. Przewidywane
nakfady na budowe
drog krajowych wg
Programu Budowy
Drog Krajowych na
lata 2008-2012 (w
min zt)

" dla inwestycji w planie
realizacji do 2015 .

23 N




analizy

mostowych itp. Jednakze juz w 2009 r. moga znacznie
przekroczy¢ 25 mld zt (tab. 2).

Uruchomienie znaczacych srodkéw na budowe i prze-
budowe drog krajowych (w tym autostrad i drog ekspreso-
wych), w mniejszym stopniu powiatowych i gminnych, byto
jednym z gtéwnych czynnikdéw wspomnianego wczesniej,
notowanego od 2004 r. skokowego wzrostu zuzycia kru-
szyw famanych w Polsce (do ponad 47 min t w 2007 r)
i prawdopodobnie ponad 50 mIntw 2008 r. Rok 2009 moze
przynies¢ dalsze podwyzszenie tego zuzycia o kolejne
3-5 min t/r. Od roku 2012 nalezy jednak spodziewac sie
wyraznego spadku zuzycia tych kruszyw do budowy drog
krajowych wobec przewidywanego niemal trzykrotnego
spadku naktadéw na budowe tych drég.

Najwazniejsza czes¢ powyzszych inwestycji bedzie
realizowana w wojewddztwach: todzkim, wielkopolskim,
$laskim, mazowieckim, dolnoslgskim, zachodniopomor-
skim i pomorskim, przy dos¢ skromnych inwestycjach w
Polsce wschodniej. Dopiero zapewne okoto 2011 r. nastgpi
zwiekszenie duzych inwestycji w tym regionie (np. drogi
ekspresowe 58,519, 517). Znaczaca czes¢ przewidzianych in-
westycji ma byc zlokalizowanych na Pomorzu, skad mozliwy
jestdalszy wzrostimportu kruszyw tamanych droga morska
zkrajow skandynawskich. Z
kolei, wobec dos¢ skrom- , ,
nych inwestycji w Polsce
wschodniej, ewentualnego
rozwoju zuzycia kruszyw
tamanych ze Zrodet ukra-
inskich przed rokiem 2010
mozna upatrywac gtéwnie
w regionie mazowieckim,
szczegdlnie w aglomera-
cji warszawskiej. Znaczace
inwestycje transportowe
przewidziane sg do realizacji
w wojewddztwie $lgskim
i dolnoslaskim - tu wciaz
moze wzrastac udziat kruszyw odpadowych w regionalnym
rynku kruszyw, niezbednych do ich realizacji.

Warto wspomniec jeszcze o rozwoju innych inwestydji
infrastrukturalnych w Polsce, przede wszystkim w infrastruk-
ture kolejowa, w mniejszym stopniu rozwadj lotnisk i portéw.
W ramach Sektorowego Programu Operacyjnego Transport
na lata 2004-2006, ze srodkéw Funduszu Spoéjnosci (FS)
wspotfinansowano takze modernizacje linii kolejowych
miedzynarodowego znaczenia, a ze srodkéw z EFRR - inwe-
stycje kolejowe zwigzane zzewnetrzng obstuga aglomeradji
miejskich. Zgodnie z Programem Operacyjnym Infrastruktu-
ra i Srodowisko w sektorze transportu kolejowego w latach
2007-2013 realizowane maja by¢ takze inwestycje kolejowe
na najwazniejszych liniach kolejowych, gtownie objetych
europejska siecig TEN-T. Podejmowane przedsiewziecia
dotyczy¢ beda na ogdét inwestycji modernizacyjnych i po-
taczen o duzych predkosciach przewozu. Dofinansowanie
przewidziane jest rowniez na wdrozenie elektronicznych
systemow zarzadzania ruchem kolejowym (ERTMS) oraz
prace przygotowawcze do budowy linii duzych predkosci.
Wsrod najwazniejszych inwestycji w zakresie infrastruktury
kolejowej zaliczy¢ nalezy modernizacje dalszych odcinkéw
najwazniejszych linii kolejowych:

linii E20/CE20 (Warszawa — Poznar, Siedlce — Terespol),

linii E30/CE30 (Opole - Krakdw, Rzeszow — Medyka),

linii E59 (Wroctaw — Poznan — Krzyz — Szczecin),

linii E65 (Gdynia — Warszawa, Katowice — Zebrzydowice

z odgatezieniem Katowice —Zwardon),

linii E75 (Warszawa - Ttuszcz, Suwatki — Budzisko), a takze

gruntowng przebudowe linii kolejowej nr 1 Warszawa

—+6dZ i nr 8 Warszawa — Kielce. Wielko$¢ naktadéw na

realizacje tych inwestycji ma wynie$¢ w latach 2009-

2014 ponad 25 mld zt, w tym ok. 16,6 mld zt z funduszy

Unii Europejskiej.

Mniejszy zakres inwestycji infrastrukturalnych w
dziedzinie transportu bedzie dotyczyt infrastruktury lot-
niskowej i portowej. Tym niemniej warto wspomnie¢, ze
realizowana lub planowana jest przebudowa i rozbudowa
8 istniejacych lotnisk oraz rozbudowa czterech gtéwnych
portéw — Gdansk, Gdynia, Szczecin, Swinoujscie oraz trzech
mniejszych — Kotobrzeg, Dartowo, Elblag.

Mimo ogdlnej ztej koniunktury w budownictwie, no-
towanej w Polsce od kilku miesiecy, wobec prowadzonej
i planowanej realizacji ogromnej ilosci projektéw trans-
portowych (gtéwnie w ramach Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko, z wiekszosciowym udziatem
srodkédw pomocowych Unii Europejskiej), istnieja powazne

przestanki dalszego znaczacego
wzrostu uzytkowania krajowych
kruszyw naturalnych famanych

M|m0 Ogélnej Z+eJ ko- w najblizszych latach. Rosnace
niunktury w budow-
n | C t w | e ( .o .) | S t n | eJ q kruszyw, a takze pogtebiajace sie
powazne przestanki
dalszego znaczacego
wzrostu uzytkowania
krajowych kruszyw na-
turalnych famanych

znaczenie nadal bedzie miata
dalsza konsolidacja producentéw

zwigzki kapitatowe producentow
i uzytkownikéw kruszyw. Nieba-
gatelne znaczenie beda miaty
takze relacje kosztéw transportu
kolejowego, samochodowego,
a nawet morskiego. Promien
zasiegu kruszyw famanych spro-
wadzanych droga morska moze
nawet wzrosnac.

Poprawa sytuacji na rynku kruszyw tamanych noto-
wana od 2004 r. powinna by¢ kontynuowana z wyrazng
tendencja wzrostowa. Zarysuja sie dalsze istotne zmiany
w strukturze asortymentowej i organizacyjnej, podykto-
wane nowymi standardami jakosciowymi, wymaganiami
odbiorcéw oraz zrédtami pochodzenia kruszyw. Utrzy-
mywac sie bedzie konkurencja, zwtaszcza w drogowni-
ctwie, ze strony kruszyw sztucznych pozyskiwanych z
zuzli hutniczych, ale juz na poziomie nieprzekraczajacym
obecnych 9-10 mlIn t/r. Udziat kruszyw tamanych z im-
portu, wykorzystujacych rente geograficzng na Wybrzezu
i we wschodniej Polsce, w pokryciu potrzeb krajowych
moze zwigkszy¢ sie z obecnych 6% do 10%, by¢ moze
nawet wiecej.

W nadchodzacych latach wystapia tez dalsze procesy
konsolidacyjne, podyktowane aktualng sytuacja rynkowa.
Wzro$nie udziat firm wielkich, duzych i $rednich w podazy
kruszyw, zapewniajacych komplementarng produkcje
kruszyw o jakosci wymaganej przez odbiorcéw. Wptynie to
istotnie na pozycje matych producentéw, ktérzy z racji barier
technicznych i ekonomicznych nie beda mogli konkurowac
z duzymi. Juz w chwili obecnej ich rola jest ograniczana
wytacznie do rynkoéw lokalnych.
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